Zeven voormalige loodsboten vari

DOOR ALBERT BOES

Omstreeks 1950 bouwden de
werven van Boele en Pot in Bol-
nes een zevental loodshoten, Na
ongeveer 30 jaar vrij onopval-
lend dienst te hebben gedaan
voor de Nederlandse kust, wer-
den ze verkocht en daarmee
begon voor hen cen opmerkelij-
ke, nieuwe carriere. Dat geldt
met name voor de ,Sirius” die
nog regelmatig in het nieuws is
bij acties van Greenpeace. Ver-
- der werden verschillende van
deze schepen ingericht als mo-
torjacht. Zoals de ,,Procyon”.
Onlangs brachten wij een be-
zoek aan dit frani gerestaureer-
de schip.

Frappant is dat de zeven zuster-
schepen (de ,Pollux”,  Bellaix”,
JProcyon”, ,Castor”, ,Antares”,
Sirius" en ,Betelgenze™) bijna 50
jnar nadat ze gebouwd werden, nog
altijd in de vaant zijn! Deze voor-
malige * loodsboten  zijn  een
scheepsbouwkundig  visitekaartje
voor hun bouwers, die hun werk
deden onder toezicht van de Ko-
ninklijke Marine (omdat het
Loodswezen daar toen onder viel),

Dit bouwtoezicht is kennelijk zeer
serieus uitgevoerd. Bovendien is
merkbaar dat er niet op een dubbel-
tje is gekeken; omdat de schepen
ook voor corlogstaken werden ont-
worpen, zijn veel installaties Wdub-
bel” uitgevoerd. )
Hoewel de schepen eigenlijk be-
doeld waren om diensttedoeninde
Mederlandse kustwateren, kwamen
ze —nndat het Loodswezen hen had
verkocht — veelal zeer ver van huis
terecht. Zo maakie de , Pollux” ms-
sen 1980 en 1988 onder de naam
JPlancius" als expeditieschip ver-
schillende reizen naar Spitshergen.
Daarna droeg het vaartuig vier jaar
de noam ,Waterproel" en sinds
1992 vaart het schip onder de oor-
spronkelijke naom ,Pollux” als
pleziervaartuig. Ook de , Bellatrix”
vaart als particulier motorjacht;
thans vooral in het Caribische zee-
gebied, De , Procyon” is eveneens
(sinds 1980) als particulier jachtin-
gericht.*) De ,Castor” wordt, na
enige jaren in de offshore onder an-
dere hydrografische werkzaamhe-
den uitgevoerd te hebben, ingezet
voor zendingswerk (onder meer in
het Verre Oosten), De . Antares” is
nog steeds vitgerust voor het uit-
voeren van werkzaamheden in de
offshore-industrie. &

Do Plancius” in juli 1980 - enige maanden nadat haar EH-jnﬁgf_luupbuaquI:
loodsvaartuig .Pollux” voor de Nederlandse zeegaten was beéindigd - bij

Bereneiland.

lux”, in haar originele gedaante, varend als loodsboot tat 1980,
g:a::f werd het s:hipiiungsri:ht als het expeditievaartulg ,Plancius®, Het
schip werd gebouwd door de Gebr, Patin Bolnes, lengte 45,87 m over alles,
breedte 8,42 m, holte 5,86 m, uitgerust met ean 650 pk Smit/MAN
hoofdmotor. In 1988 kocht de Rottardamse reder Joon het schip om hot als

particulier jacht Waterproaf™ |
gegaan, wird het schip in 1332

n te richten. Madat de redarij failliet was
vorkocht, waarblij de originele naam

~Pollux” in ere werd hersteld. Het schip is nog steads als motorjacht in de

vaart. Foto Albert Boes.

De , Sirius" is ongetwijfeld het be-
kendste schip van deze serie door
de acties van Greenpeace, Wiiran
ze nog steeds deelneemt. De , Be-
telgeuze™ is eigendom van het Zee-
cadenenkorps in Gouda. . |

«Procyon”

Gedurende 29 jaar voerde de door
Boele in Bolnes gebouwde , Procy-
on" voornamelijk loodsdiensten uit
voar de mond van de MNieowe Wa-
terweg. Ze werd in 1980 door de

heer Fazili gekecht, die haar lietin--

richten als een particulier motor-
jachr, Samenhangend met zin
Iroanse afkomst, gaf hij het schip

{dat onder Nederlandse viag bleef .

varen) dé naam ,Persia”. In 1991
verd de ,Persia” opgelegd in ver-
hand met gezondheidsklachten van
de heer Fazili.

__In die tijd mazkten Dick Dogge-

naar en andere leden van de Jachi-
vereniging Watervrienden (JVW)
in Haarlem, flinke tochten met hun
zeiljachten (met een lengle tussen
de 10 en 12 m)in de Europese wa-
teren. Dick vertelde ons:  Door ons
werk kunnen we geen tochien
maken, die langer dan vier weken
duren en dit beperkt uiteraard wel
ot vnareehied Ohmdaareen mouw

ann te passen, verbouwden we al
eens een vrachtwagen om jachien
van onze leden naar een ander vaar-
gebied over te brengen. Zo werd
gok de Middellandse Zee voor
onze zeilboten bereikboar, Toch
bleven we uitkijken naar wat an-
ders. Met een aantal leden speelden
we met de pedachte om een uitge-
saneerde viskotier ie kopen en om
te botiwen tot motorjacht.” Dick en
verschillende andere leden van de
VW zijn nu midden-vijftigers en
in de watersport komt het vrij vaak
voor dat bij die leefiijd zeezeilers,
motorbootvaarders worden.

Onderdelen nog
verkrijgbaar bij IHC!

Op een heel goede dag liep Dick
tegen de ,Persia” op, die toen al
drie jaar in 's-Gravendeel was op-
voor ogen stond, maar hij makte
snel verliefd op dat schip! Binnen
de jachtvereniging bleek ook veel
belangstelling te bestaan voor deze
voormalige loodsboot. In die tijd
hebben bij elkaar wel zo'n fwintig
leden (en hun echigenoten) het
schip van onder tot boven ht:kckﬂlﬂ
en toen bleck dat de hoofdmotorin
een_vitstekende staat verkeerde.

_gelegd, Veel groter dan wat hem

'rele markten thuis

| Do, Bellatrix™, nog in haar ariginele gedaante als loodsboot, compleet mat

| kanon op het vearschip. Het schip is thans als particulier jacht uitgerust.

| Foto Cees van der Meulon.

| Het schip is vitgerust met een vit
! 1951 (het bouwjaar van de , Procy-
on™) daterende SmitMAN hoofd-
motor van 630 pk bij 250 vmin.
| Deze drijft een verstelbare schroef
aan. Onderdelen van de motor zijn
nog steeds bij THC verkrijgbaar!
JUiteindelijk bleven we met viji
echtparen over om gezamenlijk de
Persia” e kopen™, aldus Dick. . Na
stevige onderhandelingen kwamen
we een prijs overeen, die nog lager
was dan het bedrag dot we bij de
verkoop van onze jachten wisten le
! krijgen.

In verband met het pezamenlijke
eigendom van de |, Procyon”,
stichiten wij een ,vereniging van
eigenaren” waarin we allemaal fi-
nancieel voor 20% deelnemen. In
diezelfde verhouding wordt ook
bijgedragen in de verbouwings- en
onderhoudskosien. Verder hebben
we in onze staulen omschreven
waaraan de leden zich moeten hou-
den, ook wat betreft de uit te voeren
(onderhouds)werkzanmheden.

Een bevriende duiker bekeek het
onderwaterschip minutieus en vol-
gens hem was daar niets mis mee.

De  Antares”, als offshore-inspectievaartulg, varend op de Nisuwe
Waterweg. Foto F.). Suyderhoud [28 mei 1931).

Verder hadden we informatie inge-
wonnen over de zusterschepen en
daar hoorden we hetzelfde verhaal,
We namen de gok om het schip in
dit stadium nog niet droog te laten
zetten (in verband met de kosten).
Later bleek, tijdens een dokbeurt,
dat het onderwaterschip inderdaad
nog steeds in uitstekende vorm is,
zoals ook bij verzekernars bekend
bleek te zijn."

Weer in de vaart

Op 10 cktober 1994 was het zover:
de vijf kersverse scheepseigennars
startten de hoofdmotor van het mo-
torjacht dat de oorspronkelijke
naam . Procyon” had teruggekre-
gen. Vervolgens voeren ze naar
Umuiden. Dick: ,\We hadden ons
toen al wel gerealiseerd dat we een
flinke hoeveelheid werk voor de
boeg hadden. In de drie jaar waarin
het schip was opgelegd, hod de ver-
waarlozing flink toegeslagen. Met
name de verwarmings-, walerlei-
ding- en elekirische installaties
moesten  grotendeels  vervangen
worden, Verder maakien we een
plan om in een later stadivm de ac-
commodatie aan le passen aan onze
wensen. Voorop stond (en staat)
om al die werkzasmheden zéIf uit
te voeren. We zijn gelukkig alle
vijf, evenals onze echigencien, ge-
wend onze handen te laten wappe-
ren. Twee van ons zijn ondememer
(Rob La Grauw en ik) en Ton Stermn

{die nu sportleraar is) heeft als 2e
stuurman GHY gevaren. Hij is dan
ook onze kapitein. Je voart uiter-
aard niet zomaar met zo'n groot
schip weg. Voor mij was het een
heel verschil om van een elf meter
zeiljocht over te stappen op een

wmotorjacht™ met een lengte van

ruim 43 m en een breedie van zo'n
8.5 m. Verder moet je er rekening
— migehiouden dat higt schip 3 midiep™
steekt.

Wat betreft de techniek hebben we
veel steun aan onze mede-eigenaar
Rob Warmerdam, die als hoold-
werktuigkundige op grote slecp-
hopperzuigers heelt gevaren (en nu
werkt als hoofd technische dienstin
een ziekenhuis). De vijfde mede-
eigenaar is Ted van der Mant, die

voordat hij onlangs in de VUT
ging, bij PTT Telecom werkte. Hij
nam dan ook het grootste deel van
de elekironische en elekirotechni-
sche oapparauur en  installaties
onder handen, alsmede de waterlei-
dingen.

In de winter van 1994/95 hebben
we heel wat uren in het schip gesto-
ken. Dat betrof, naast het installa-
tiewerk, het plaatsen van nieuwe
hulpmotoren en we automatiseer-
den de machinekameruitrusting.
Verder verbouwden we één van de
hutten op het hoofddek tot een
Hcchie”" eigenaarshut (met een
slaap- en cen zitgedeelie).

Toen de . Procyon” nog als loods-
boot voer, was het schip vitgerust
met een kanon, dat toen wij het
schip kochten al lang was verwij-
derd. De kluis waarin de granaten
werden bewaard was nog wel aan
boord en die hebben we | gebom-
bardeerd"” tot drankkast. Omdat de
wProcyon” als jacht is gekwalifi-
ceerd, behoeft niet te worden vol-
daan aan bijvoorbeeld de eisen van
de Scheepvaant Inspectie. Met de
verzekernars was overcengekomen
dat pas na vitvoering van al deze
werkzaamheden het schip dooreen
expert zou worden gekeurd. Na
deze keuring kregen wij een com-
pliment. Er waren slechis een paar
punten van ondergeschikt belang,
die we doama, in verband met die
keuring, moesten uitvoeren.”

De eerste vakantie, 1995

In de zomer van 1995 maakten de
eigenaars met de Procyon™ hun
eerste  vaarvakantietocht,  noar
Noorwegen en Zweden. Dick:
+Met dit schip kunnen we in vrij
korie tijd een finke afstand over-
bruggen. In drie etmalen zit je van-
uit Nederland al halverwege de

Noorse, of Portugese kust. Daarbij ~

is het brandstofverbruik redelijk:
zo'n 1800 | gasolie per 24 wur bij
een snelheid van zo'n 12 knopen.”
Dee winter van 1995/96 werd voor-
namelijk besteed aan het inrichten
van nog vier fante , eigenaarshut-
ten"” op het hoofddek, alsmede een
smaakvolle messroom. Inde hutien
is veel teakhout verwerkt om de
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Do .Procyon”, afgemesrd in het Spaarne nabij het eentrum van Haarlem {de

bt |

~vaste ligplaats™ om te avenwinteren], @ nevember 1587, Foto Albort Boes,

Klassieke uilstraling van hex schip
te handhaven, Verder werd een
drictal fronie badkamers geinstal-
leerd en hoewel de kombuis nog
heel goed was. werden er toch wel
enige aanpassingen pemaikl,

Seamiles

Ongewijzigd hiclden de eigenaars
de oorspronkelijke accommodatie
op het onderdek, met zes f-per-
soonshulten, waar vroeger de lood-
sen werden ondergebrachl. Omadat
de eigenaars van de | Procyon”
allen lid zijn van de VW, komi die

gu-t klassieke stuurrad van de , Procyon®, Foto Albert
oes.

accommodatie goed van pas om
andere leden mee fe laten varen als
~opstappers”. Daarbij maakt het
schip in de zomerweekenden regel-
matig korte (kustjreizen.

In de zomer van 1996 fungeerde de
wProcyon™ als begeleidingsschip
voor de zeilrace muiden-Lagos
{Portugal) en nam ze deel aan een
sloeepenrace op de Thames, waarbij
een paar sloepen op het dek naar
Londen werden vervoerd. De ande-
re deelnemers konden in de voor-
malige loodsenhutten slapen,

Bij de verbouwingen en het onder-

De messroom van de , Procyon”, met vier van de eigenaars - uiterst links

onze zegsman Dick Doggenaar - en twee van hiun partners, pauzerend (gn
lezend in de Wimpell nadat ze het schip .wintervast™ hadden gemaakt. Foto

Albert Boes, 9 november 1997,

houd werden {en worden) de eige-
naars van de Procyon™ ook flink
zeholpen door vrienden en kennis-
sen. Zij kunnen daarmee | sea-
miles” verdiensn om mee te varen.
In de winter van |996/97 werd min
of meer .de laatsie hand” pelegd
aan de verbouwing van de . ,Procy-
on” Lol privé-jacht van haar vijf ei-
genaars. Zo kreeg de brug een fuce-
lift, waarbij wel het klassicke stuur-
rid werd gehandhaafd. Her schip
beschike nu over twee radars, GPS,
Stuurautomaat, weerschrijver en
een dieplemeter.

Da uPE 1851 daterende Smit/MAN diesel van de .Pro-
eyen”, nog steeds hot betrouwbaar kloppend hart van
het schip, Foto Albert Boes.

Naar de Dostzee, 1977
Voor de zomer van 1997 stond een
vierweekse vakantietocht noar de
Oostzee op het programma, Daar-
bij werd Sussnitz op het eiland
Riizen en Bomholm aangedaan,

Het schip. dat over zeer veel dek-
ruimie beschiki (met een demontz-
bel zwembad), is ook uitgerust met
een tender, die snel te water kan
warden gelaten. . Het af- en ontme.
ref in kleine haventjes blijkt nog
wel eens problemen op 1e leveren
omdal we niet over esn boegp-
schroefl beschikken”, aldus Dick.
~We gebruiken de tender daarom
vrij vaak bij het afmeren of wegvy-
ren. Verder zetien we bij sluispas-
sages nog wel eens iemand af om te
assisteren,

Sigma Coatings

Wat betreft de toskomst denken we
dat de hoeveelheid werk nu over-
zienbaar is. Dat betekent wel jaar-
lijks Mink wat schilderwerk, Vele
tientallen vierkante meters, waarbij
Sigma Coutings ons daadwerkelij-
ke hulp gesfi.”

Dee door de vijf eigenaren pekozen
Juridische conseructie peefi in ieder
geval de mogelijkheid om een klas-
sick zeeschip van flinke afmetin-
geninde vaart ie houden regen kos-
ten, die niel veel afwijken van het
eigendom van een gemiddeld pani-
culier jacht. Door de verenigings.
structuur is het ook mogelijk du
deelnemers, wanneer ze willen uit-
treden, hun aandeel overdrmgen.

*) Zivt ook DEW fonti 1995, [sl= 194 oy
ninctaart F997, iz 98

Zeven voormalige
loodsvaartuigen gingen
avantuurlijke tweede jeugd in

Omstreeks 1950 werden door de
Scheepswerven Pot en Boale, bei-
de gevestigd in Bolnes, de loods
vaartuigen . Pollux”, . Ballatrix®™,
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~Cagtor”, _Sirus”, _Antares”, . Be-
telgoure” en . Procyon™ gebouwd
2o waren de eerste vaaruigen die
na de corlog speciaal voor dit doel
werden gebouwd. De schepen wa-
rén wel verwant aan de anige jaran
earder op stapel gezette . Rigel™,
~Deneb” en Algal” [waarbij uitge-
qaan werd van trawlarcasco’s) an

De_Castor”, afgemesrd biy Laan & Kooy

Da , Plancius ™ in &f haer glorie als expedilieschnp

de _Aldebaran” (waarbij werd ge-
bruik gemaakt van san onvoliooid
casco van een nevelruurtanker].

D schepen lagen in de daarop val-
gende tentallen jaren meestal op
station voor de ingangen van de
grote  Nederlandse rechavens
Daarbij leidden ze sen vri] onopval-
lend bastaan,

Gerien hun gevorderde leaftijd,
varkocht het loodsworen in de
tereade halft van de "T0-er jaren de
schepen aan verschillend geaards
marithem betrokkenen die veel be-
langstelling toonden gezien de goe-
de staat van onderhoud en de vele
muogaelijkheden die de schapan bo-
dan. En zo gingan de leodsvaartui-
gen aen pesr avontuurkijke tweede
jeugd tagamoat.

De meeste bt trok sindsdi
de _Sirius” die als sctieschip van
Greenpeace, bizar beschilderd, ten
strijde trakt tegen allersl misstan-
den op de zoven waraldeeadn.

Qok een avontuurlijk bestaan leidt
di . Planciua®™ (ex . Pollux”) die is
ingericht als expaditiaschip, TV-ba-
kandheid kreeq het schip ondar an-
dere door relzen naar Spitsbergen,
Da andere schepen warden ondar
meer verkocht voor offshoredosl-
ainden an woor sportvisseri. Zo
werd in 1977 de _Antares” nange-
kocht met de bedoeling meerdaag-
a8 reizen mat sportvissers te ma-
ken. Do belangstalling hiervoor viel

echtor tegen. Daar de offshore-in-
dustrie op da Noordzoe toon in op
mars waz. kon het schip in die
branche worden ingeret Daartos
werd de _Amares” geschikt ge-
maakt voor hydrografisch wark in
opdracht van de firma Bakker B
Vaartjes, Den Helder, Naast hydro-
grafisch werk wvoert dit offshors
support bedrijf oa duikwarkzaam
heden uit

Da ervaringen met de  Antares”
wargn 2o goed, dat Baklker & Vaar-
tjes door bemiddeling van Scheap-
vaartbedrijf .Gruno Amsterdam” in
Miami [USA] het tot . Billfish Ex-
plorer”™ herdoopte zusterschip . Bel-
latrix” aankocht. Het vaartulg dead
varvolgens dienst als duik-suppaort-
schip voor onderhoud aan produk-
tieplatforms in opdracht van onder
andere Placid Intemnational O,
Gezien de uithreidende activiteiten
van Bakker & Vaartjes kroag men
steeds meor bahoafte ann een der-
de schip van dit type. Daartoa werd
onlangs het zusterschip . .Castor™
asngekocht waama Loan & Kooy
in Den Oaver het schip aanpaste
aan hydrografisch werk en het uit-
voeren van andere offshore werk-
zaamheden. Bij de koop van dit
schip bemiddelde weer BV,
Schespvaartbadrijf _Gruno Am
sterdam”, Oostelijke Handelskade
9, 1019 BL Amsterdam, tal. {020)
2220165.



